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Ha um Buda no cockpit: o desafio de pousar {kO} Paro, no
Butao

Existe um Buda no cockpit. A icona vestida de laranja observa enquanto o piloto executa uma
virada dramatica e de ultimo minuto para pousar o A319 na pista estreita. Uma duzia de
passageiros, alguns dos quais passaram os ultimos minutos apertando o reposabracos do
assento, aplaudem.

Trata-se de um dia normal de trabalho no Aeroporto Internacional de Paro (PBH), geralmente
considerado um dos pousos de avido técnicamente mais dificeis do mundo. Aterrissar {kO} uma
pista curta entre duas montanhas de 18.000 pés requer conhecimento técnico e nervos de aco.

O aeroporto e suas condi¢cdes desafiadoras apenas acrescentaram ao mistério {k0O} torno da
viagem ao Butdo, um reino himalaio de aproximadamente 800.000 pessoas.

As condi¢des Unicas de voar para e da Paro significam que jatos gigantes sao proibidos. Mas
para fas de aviacao, isso faz parte do apelo de visitar o Reino do Dragédo Tonante.

Primeiro, a Paro é "dificil, mas ndo perigosa," diz o Capitdo Chimi Dorji, que trabalha na
companhia aérea nacional do Butédo, Druk Air (também conhecida como Royal Bhutan Airlines),
h& 25 anos.

"E desafiador no que diz respeito as habilidades do piloto, mas n&o é perigoso, porque se fosse
perigoso, eu nao estaria voando."

Uma combinacao de fatores geograficos torna a Paro — e grande parte do Butédo — visualmente
impressionante. Eles também tornam o voo para e da Paro uma habilidade altamente
especializada.

A Paro € um aeroporto da categoria C, o que significa que os pilotos precisam de treinamento
especial para voar para la. Eles devem realizar o pouso manualmente, sem radar. Como diz
Dorji, é fundamental para os pilotos conhecerem a paisagem ao redor do aeroporto — se 0 erro
por uma fracao de polegada, vocé pode pousar no telhado de alguém.

"Na Paro, realmente vocé precisa ter competéncia local {k0} habilidades e conhecimento local.
Nés chamamos isso de treinamento de competéncia {k0O} area ou treinamento de rota voando de
qgualquer lugar para a Paro", diz ele a Travel.

O Butéio, que esta localizado entre a China e a india, é mais de 97% montanhoso. Sua capital,
Thimpu, esta a 7.710 pés (2.350 metros) acima do nivel do mar. A Paro esta ligeiramente mais
baixa, com 7.382 pés.

"Em altitudes mais elevadas, a a
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